Zyciorys M. G. Bekkera

Mieczystaw Grzegorz Bekker (M.G.B) (1905-1989) inzynier-mechanik. Wielki
uczony, specjalista mechaniki uktadu pojazd-teren, badacz i konstruktor pojazdéw

terenowych, wspéttworca pojazdu ksiezycowego LVR (Lunar Roving Vehicle).

Mieczystaw Grzegorz Bekker urodzit sie 25 maja 1905 roku w Strzyzowie pod
Horodtem (obecnie woj. lubelskie) jako syn Mariana i Albiny Matyldy z domu

Bretmajder.

Ojciec Bekkera pracowat w miejscowej cukrowni. W 1909 roku rodzina Bekkerow
przenosi sie do Zabierska lezgcego w okolicach Kalisza, a nastepnie w 1913 roku do
Gostawic (obecnie woj. t6dzkie). Pierwsze wyksztatcenie Bekker otrzymat w domu,
gdzie uczyt sie pod okiem specjalnie zaangazowanego nauczyciela. W 1917 r.
Bekker rozpoczgt nauke w drugiej klasie Koninskiej Szkoty Handlowej
przemianowanej pozniej na Gimnazjum Humanistyczne. W czerwcu 1924 r. otrzymat
Swiadectwo dojrzatosci w tymze gimnazjum. W 1929 roku ukonczyt studia na

Politechnice Warszawskiej uzyskujgc dyplom inzyniera-mechanika.

Podczas studiow Bekker odbyt wiele praktyk. Jedng z nich w Billancourt pod
Paryzem w zaktadach Renault. Lata 1929-1931 spedzit w Szkole Podchorgzych
Saperéw w Modlinie, zdajgc egzamin dyplomowy z trzema stawnymi pozniej
tworcami samolotu RWD: Rogalskim, Drzewieckim i Wigurg. Szkote ukonczyt w
stopniu podporucznika rezerwy. W 1931 roku Bekker poslubit Jadwige Rychlewska.
W tym samym roku rozpoczat prace w Biurze Badan Technicznych Broni Pancernej
gdzie pracowat nieprzerwanie do 1939 roku. Byt konstruktorem pojazddéw kotowych i
gasienicowych, prowadzit badania laboratoryjne i terenowe ruchliwosci pojazdéw po
bezdrozach. W tym czasie w latach 1936-1938 pracowat takze w Dowddztwie Broni
Pancernej. W latach 1936-1939 prowadzit wyktady o pojazdach specjalnych na
Studium Wojskowym Politechniki Warszawskiej, gdzie stworzyt Laboratorium
Pojazdow Specjalnych. Od 1937 do 1939 roku Bekker wyktadat przedmiot ,Czesci
maszyn” w Szkole Inzynierii Wojskowej w Warszawie. Pracowat takze dla

Ministerstwa Spraw Wojskowych, gdzie zajmowat sie pojazdami motorowymi.



Do najwiekszych osiggnie¢ Bekkera w okresie miedzywojennym nalezy zaliczy¢
stworzenie i opatentowanie wielosilnikowego napedu czotgu, oraz smarowanych

sworzni do pojazdow ggsienicowych.

Tuz przed wybuchem |l wojny swiatowej zostat zmobilizowany i brat udziat w
kampanii wrzesniowej 1939 r. Losy wojenne rzucity go na Zachoéd, przez Bukareszt,
dotart do Francji, tam wstgpit do Armii Polskiej, a w 1940 roku rozpoczat wspétprace
z francuskim Ministerstwem Uzbrojenia w Paryzu, gdzie byt asystentem szefa
Wydziatu Czotgéw. Po upadku Francji Bekker przebywat przez prawie dwa lata w
Marsylii, skad w 1942 roku, bezcennego w czasie wojny fachowca sciggnat do siebie
rzad Kanady. W latach 1942-1943 pracowat w Sekcji Czotgdéw kanadyjskiego
Ministerstwa Zaopatrzenia, zajmujgc sie problemami pojazdéw wojskowych. W 1943
roku Bekker za zgodg Rzadu Polskiego w Londynie wstgpit do armii kanadyjskiej, w
ktorej stuzyt przez 15 lat i doszedt do rangi podputkownika. W latach 1943-1956 jako
oficer armii kanadyjskiej pracowat w Departamencie Obrony Narodowej w Ottawie.
W tym okresie przez okoto szes¢ lat okresowo przebywat w USA. W latach 1942-
1950 kierowat badaniami ruchliwosci kanadyjskich pojazdéw wojskowych. W okresie
od 1950 do 1952 roku Bekker pracowat w Politechnice im. Stevensa w Hoboken,
New Jersey (Nowy Jork), gdzie zatozyt laboratorium, prowadzit wykfady z
,Locomotion Mechanics” oraz kontynuowat prace rozpoczete jeszcze w Polsce i
Kanadzie. Bekker pracowat nad rozwojem i projektowaniem nowych pojazdéw do
poruszania sie poza drogami utwardzonymi. Nastepnie przeniost sie na Uniwersytet
Michigan w Ann Arbour. Lata 1952-1954 to okres pracy na Uniwersytecie Johna
Hopkinsa w Waszyngtonie.

Bekker byt odpowiedzialny za stworzenie laboratorium badawczego. Witasnie tu
zostaly opracowane metody rozwigzywania probleméw mechaniki gruntow z
szczegolnym uwzglednieniem poruszania sie pojazdéw w terenie. W roku 1954

Bekker rozpoczat prace dla armii amerykanskiej, ktérg kontynuowat do 1960 roku.

W miedzyczasie w 1956 roku Bekker wystgpit z armii kanadyjskiej i wyemigrowat do
USA, gdzie stworzono mu wieksze pole do prowadzenia teoretycznych i
praktycznych badan. Swojg prace w nowym kraju rozpoczat od pozycji Dyrektora

Technicznego Laboratorium Lokomocji Lgdowej, aby w 1958 roku zostaé jego



szefem. Bekker byt odpowiedzialny za organizacje i planowanie prac badawczych.
Prowadzit wyktady z ,Mechaniki Lokomocji Lgdowej” na Uniwersytecie w Michigan
oraz seminaria z ,Lokomocji Lgdowej” w wielu uczelniach amerykanskich, a w tym:
Massachusetts Institute of Technology, Michigan State University, Purdue University,
Syracuse University, Rensselear Polytechnic Institute, Illinois Institute of Technology.
W tym okresie zajmowat sie gtownie badaniami wykorzystujgc stworzone mu

warunki.

Miejscem ostatnich dziesieciu lat pracy zawodowej Bekkera (1960-1970) byto
laboratorium badawcze General Motors Corporation AC w Santa Barbara w
Kalifornii. Tu prowadzit dalej swoje prace nad pojazdami lgdowymi i ksiezycowymi.
Wynikiem dziesiecioletnich badan i prac konstrukcyjnych byto stworzenie pojazdu
ksiezycowego - niewatpliwie najbardziej spektakularnego sukcesu profesora
Bekkera. To dzieki teoriom i obliczeniom stworzonym przez Mieczystawa Bekkera
General Motors, przy bardzo silnej konkurencji wygrato kontrakt NASA na
opracowanie i zbudowanie pojazdu ksiezycowego do programu Apollo. Pojazd
ksiezycowy LVR (Lunar Roving Vehicle) zostat stworzony przez zespét ludzi, ktérym
kierowat M.G. Bekker. On sam miat za zadanie ocene catego systemu pojazdu z
punktu widzenia lokomocji - opracowat osobiscie konstrukcje specjalnych azurowych
opon oraz elastycznej ramy pojazdu. Trzy takie pojazdy znalazty sie na ksiezycu,
wyniesione na ,Srebrny Glob” przez Igdowniki Apollo 15 (1971 roku) oraz Apollo 16
i 17. Wszystkie spetnity swoje zadanie. M.G. Bekker zrealizowat swoje zyciowe
marzenie. Powiedziat, ze praca jego catego zycia nie poszta na marne. Moze to tylko
zbieg okolicznosci, ale w domu M.G. Bekkera w Santa Barbara na Scianie ,od
zawsze” wisiata reprodukcja z ksigzki Jerzego Zutawskiego ,Na srebrnym globie”

przedstawiajgca jedyng znana wizje pojazdu ksiezycowego.

Po sukcesie pojazdéw ,ksiezycowych” powstaty takze bardzo interesujgce modele

przygotowywane do lotu na Marsa.

Po przejsciu na emeryture profesor nadal byt bardzo zajety. Jako znakomity w swoje;
dziedzinie fachowiec pracowat jako konsultant w Kanadzie, USA i Europie. Byt
doradcg amerykanskiej i kanadyjskiej armii. Profesor Bekker pozostawit po sobie

bogaty dorobek naukowy. Okoto 14 znaczacych patentéw zgtoszonych w USA,



Wielkiej Brytanii i Kanadzie, a dotyczacych konstrukcji ggsienic, opon pojazdow
terenowych oraz specjalnych ram nadwoziowych. Swoje najwazniejsze osiggniecia

naukowe ujat w trzech, podstawowych dla swojej dziedziny nauki dzietach:

1. Theory of Land Locomorion, The University of Michigan, 1958 r.
2. Off-the-Road Locomotion, The University of Michigan, 1960 r.

3. Introduction to Terrain-Vehicle Systems, The University of Michigan, 1969 r.

Profesor Bekker opublikowat ok. 200 artykutow w miedzynarodowej literaturze
technicznej poswieconej gtéwnie problemom mobilnosci specjalnych pojazdéw

terenowych (Journal of Terramechnics, Proc. IME, Applied Mechanics Review).

W 1959 roku M.G. Bekker byt byt inicjatorem zorganizowania | Miedzynarodowe;j
Konferencji Mechaniki Pojazd — Teren, ktora odbyta sie w 1961 roku we Wioszech.
Wiasnie tam zostato zatozone miedzynarodowe stowarzyszenia International Society
for Terrain -Vehicle Systems (ISTVS). M.G. Bekker jest do dzisiaj uznawany za ojca

chrzestnego tego stowarzyszenia.

Dziatalnos¢ profesora zostata uhonorowana wieloma miedzynarodowymi nagrodami i
wyréznieniami. W 1962 roku Politechnika w Monachium ofiarowata mu doktorat
honoris causa. W koncu maja 1975 roku Uniwersytet Carleton w Ottawie (Kanada)
nadat mu doktorat inzynierii honoris causa w uznaniu jego wybitnego wktadu w
inzynierie transportu. Takze Uniwersytet w Bolonii (Wtochy) w ramach obchodow

900-lecia swego istnienia przyznat profesorowi Bekkerowi doktorat honoris causa.

Profesor odznaczony zostat tez Ztotym Medalem Kolumba, przyznawanym wybitnym
ludziom przez miasto Genue (Wtochy). Szwedzka Krélewska Akademia Wojskowa
uhonorowata profesora Bekkera specjalnym wyroznieniem za jego dziatalno$é

naukowa.

M.G. Bekker byt cztonkiem stowarzyszen zawodowych: SAE, American Association
for the Advancement of Science, International Society for Terrain-Vehicle Systems

oraz President’s Science Advisory Committee. Byt takze konsultantem The National



Academy of Sciences. Byt réwniez Honorowym Obywatelem miasta Konina, w

ktorym spedzit wiele lat swojego zycia.

Profesor Mieczystaw Grzegorz Bekker zmart po ciezkiej chorobie 8 stycznia 1989
roku w Santa Barbara w Kalifornii. Pozostawit Zzone Jadwige z domu Rychlewska,
dwie corki: Ewe Heuser i Ann McCarron, siostre Elzbiete Bekker (w Polsce) i

osmioro wnuczat.

2 pazdziernika 1991 roku w Warszawie na Wydziale Samochoddéw i Maszyn
Roboczych Politechniki Warszawskiej odbyta sie sesja poswiecona pamigci
profesora Bekkera. Podczas uroczystosci odstonieto tablice pamigtkowg, a
najwieksze audytorium wydzialu nazwano imieniem tego wybithego uczonego,
absolwenta i pracownika Politechniki Warszawskiej. Niestety ze wzgledéw
politycznych nie otrzymat tytutu doktora honoris causa polskich uczelni (Uniwersytet
Poznanski i Politechnika Warszawska), ktore o to usilnie zabiegaty. Kiedy stato sie to

mozliwe, profesora Bekkera juz nie byto wsréd nas.
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